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Arbeitskreis 1. Fahrbahnmarkierung
, Strallenmarkierung — mehr als
nur Leiteinrichtung®

Empfehlungen:

» Markierungen sollten hinsichtlich inrer Gerauschentwicklung beim
Uberfahren zielgerichtet eingesetzt werden. Eine starke
Gerauschemission bei Markierungen kann z.B. als akustische Warnlinie
genutzt werden, eine schwache Gerauschemission ist ftir Markierungen
In der Nahe von bewohntem Gebiet wichtig. Dabei ist 22 BImSchG zu
beachten und es sollten Mindestabstande zur Wohnbebauung definiert
werden.

» Um die Funktion von Fahrerassistenzsystemen zu gewahrleisten,
mussen geltende Markierungen auch bei ungtinstigen Bedingungen
(Nacht, Nasse) kontraststark erkennbar sein, Phantommarkierungen sind
ZU vermeiden.



Arbeitskreis 1. Fahrbahnmarkierung
, Strallenmarkierung — mehr als
nur Leiteinrichtung®

Empfehlungen:

» Es werden regelmaldige Kontrollen der Ful3gangertberwege auch
hinsichtlich ihrer verkehrstechnischen Eigenschaften und die rechtzeitige
Erneuerung empfohlen.

» Der Stral3enausstattertag unterstiitzt die Neuerungen des vorgestellten
RMS-Entwurfs und empfiehlt im Hinblick auf eine einheitliche Markierung
eine maoglichst schnelle Einflihrung.



Arbeitskreis 1. Fahrbahnmarkierung
, Strallenmarkierung — mehr als
nur Leiteinrichtung®

Empfehlungen:

» Zur Vermeidung von Falschfahrten sollten durch regelmafige Kontrollen
an Anschlussstellen Mangel an der Markierung beseitigt werden.
Daruber hinaus sollten geeignete zusatzliche Markierungselemente bzw.
Veranderungen zur Asnwendung kommen.

» Beziglich der vorgesehenen grinen Einfarbung in der EKL 1 sollten
hinsichtlich der verkehrstechnischen Eigenschaften, insbesondere der
Griffigkeit, Anforderungen festgelegt werden.

» Die Wirkung der vorgesehenen Markierung der EKL 4 sollte in einem
Forschungsprojekt untersucht werden.



Arbeitskreis 2: Verkehrssicherung
, TMA —weniger Tote in Stral3enbaustellen®

Empfehlungen:

» Initilerung eines Forschungsvorhabens zur Sammlung und Auswertung
von Unfalldaten bei Arbeitsstellen kilirzerer Dauer auf Autobahnen.
Hierbei sind die Gefahrenpotentiale flr den Betriebsdienst und die
Verkehrsteilnehmer in mobilen und stationaren AkD gesondert zu
betrachten.

» Grundung eines runden Tisches mit den Vertretern des Bundes, der
Landerverwaltung, der Fahrzeugindustrie, des IVSt, der
Stral3enwartervereinigung und den Versicherungen zur Entwicklung von
Einsatzkriterien fir TMA's sowie Umsetzung eines maoglichen
Pilotprojekts.

» Vor dem Einsatz von TMA's sollten zunachst alle technischen
Maoglichkeiten zur Verhinderung von Unfallen ausgeschopft werden.



Arbeitskrels 3: Verkehrszeichen
Sicherheit ist sichtbar — Verkehrszeichen
und thr Verfall®

Empfehlungen:

» Verkehrszeichen mussen die hdochste verfugbare lichttechnisch
notwendige Qualitat unter Berlcksichtigung des Standortes und
der Anforderungen durch altere Verkehrsteilnehmer aufweisen, so dass
sie den einschlagigen Vorschriften der StvO, RWB, RWBA usw.
entsprechen.
Verkehrszeichen sind spatestens nach 20 Jahren auszutauschen.

» Die Alterungsprozesse bei Verkehrszeichen sind am ganzheitlichen
System zu untersuchen. Sie zeigen, dass Zulassungs- und
Uberwachungsverfahren in einem Arbeitskreis Giberarbeitet werden und
zu neuen Kriterien fuhren sollen. Befestigungssysteme sind
einzubeziehen. Durchbohrungen der Schildflache von neuen
Standardverkehrszeichen sollen zur Vermeidung vorzeitigen Alterns nicht
mehr zulassig sein.



Arbeitskrels 3: Verkehrszeichen
Sicherheit ist sichtbar — Verkehrszeichen
und thr Verfall®

Empfehlungen:

» Die visuelle Qualitat der Schilder ist unter Berucksichtigung der
Nachtsichtbarkeit durch regelmalige flachendeckende Inspektionen
unter Anwendung der giltigen Richtlinien und Regelwerke

sicherzustellen.
Aus- und Fortbildungsmalinahmen fiir das dabei eingesetzte Personal

mussen durchgefihrt werden.
Die Leitlinien zur StralRenverkehrssicherheit 2020 erfordern bundesweit

eine die Verwaltungsstrukturen Ubergreifende Sicht der

Verkehrssicherheit, die durch ein neues Verfahren:
~Slcherheitstiberprifung bzw. Bestandsaudit* unterstltzt werden soll.



Arbeitskreis 4: Ruckhaltesysteme
_StralRenverkehrssicherheit im Wandel —
neue Vorschriften mehr Sicherheit?”

Empfehlungen:

» Fur die Regelwerkserstellung wird aktive Mitarbeit bendtigt. Alle
Landervertreter mussen in die Lage versetzt werden, an Arbeitskreisen
aktiv teillzunehmen.

» Die BASt muss in die Lage versetzt werden, die Antrage auf
Einsatzfreigabe und Anfragen dazu in angemessener Zeit zu bearbeiten
oder Dritte damit zu beauftragen.

» Bestehende hohe deutsche Qualitats- und Gutestandards sollten
unbedingt aufrecht erhalten werden.
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